In alto: il carro P
di TTMKkit (ancora
oggi disponibile
presso nel nostro
negozio on-line

e anche presso i
rivenditori specia-
lizzati che hanno
in assortimento

i prodotti duegi
Editrice), montato,
colorato e caricato
con uno dei conte-
nitori standard.
Nel riquadro il
contenitore visto
da sopra.

In basso: le varie
fasi di lavorazione,
cosi come descritte
nel testo.

Elaborazioni

di Ennio Del Puppo

fotografie B. Sabatini ed E. Del Puppo

L'idea di “inventare” dei contenitori standard mobili non & poi cosi recente
come si pensa. Gia in passato le varie amministrazioni ferroviarie avevano
studiato delle casse mobili da trasportare sui pianali dell’epoca.

ra da tempo che volevo re-

alizzare un kit per il model-

lismo ferroviario, qualcosa
di carino, unico e facile da assem-
blare sia per i neofiti ma soprat-
tutto per coloro che hanno pau-
ra a tenere in mano un saldato-
re a stagno. Il tutto e nato col ri-
trovamento sulla bancarella di
un rigattiere di una vecchia copia
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del 1934 di “Rivista Tecnica del-
le Ferrovie Italiane” che trattava
delle prime esperienze sulle cas-
se mobili refrigerate. Questa ri-
vista, piu il vago ricordo d'infan-
zia di un pianale P di Lima carica-
to con queste casse, con I'aggiun-
ta dell'uscita in kit del bel piana-
le serie P con garitta prodotto da
TTMkit, hanno fatto scattare la

molla. Ho coinvolto nell'impre-
sa I"amico Alessandro Mezzanot-
te, le sue capacita progettuali e le
sue manine sante. Infatti, il dise-
gno della lastrina al CAD é ope-
ra sua, come sua € la scelta del-
la ditta rumena Exella per la loro
produzione. Prima di passare al-
la descrizione del montaggio mi
sembra giusto dare ai lettori an-




che delle informazioni storiche su
questi progenitori dei container
refrigerati.

e Casse mobili
Dalla fine degli anni ‘20 in tutta
Europa si conducono diversi stu-
di ed esperienze per affrontare il
problema del trasporto via ferro-
via di derrate alimentari deperi-
bili; allo scopo di riunire le varie
esperienze viene creato il “Bure-
au International Containers” pre-
sieduto dal Senatore italiano Sil-
vio Crespi. Lo stesso Crespi fonda
e viene messo a capo della socie-
ta romana SICON che per prima
mette in opera questi studi, pro-
gettando e realizzando un siste-
ma composito che comprende sia
le casse mobili sia il sistema di pre-
refrigerazione delle stesse. Le cas-
se mobili in oggetto, poi costru-
ite in 155 unita, dovevano avere
questi requisiti di base: economi-
cita costruttiva, rapida pre-refri-
gerazione nei punti di raccolta e/o
spedizione dei prodotti trasporta-
ti, autonomia di 120 ore senza ri-
carica di ghiaccio, capacita di tra-
sporto su un solo carro di almeno
5 tonnellate di carico utile, possi-
bilita di essere caricate su piana-
li rispettando la sagoma inglese,
notoriamente piu stretta di quel-
la continentale. Appositi piedi le
sollevavano da terra agevolando
il loro trasporto su strada con car-
relli elevatori. Erano costruite da
due rivestimenti in acciaio, |'ester-
no irrobustito da ossature metalli-
che, l'interno separato dal primo
e poggiante su travature in legno.
Le intercapedini erano riempite
con uno strato di sughero spesso
110 mm come isolante termico.
Erano dotate di una porta di ca-
rico a chiusura ermetica e di due
sportelli laterali per I'eventuale
carico di ghiaccio utile a prolun-
garne il viaggio. Sul tetto erano

invece presenti i due portelli do-
ve venivano allacciate le condot-
te di refrigerazione. Owiamente
rimando al vecchio articolo citato
pili sopra per ogni ulteriore ap-
profondimento storico.

e Kitin ottone

Il kit & composto da tre lastrine
identiche in ottone fotoinciso, da
12 asole in ottone e tondino da
0,5 mm sempre in ottone. Il tutto
& completato da un set di decal-
comanie per I'ambientazione in
epoca lll con diverse numerazioni.
E sicuramente un’ottima base per
chi non ha alcuna esperienza nel
montaggio di un kit in fotoincisio-
ne. Per chi non ha dimestichezza
o proprio non vuole ricorrere al-
la saldatura, il kit & facilmente as-
semblabile anche ricorrendo a
colle epossidiche bicomponenti,
magari ricorrendo al cianoacrila-
to per “puntare” i vari pezzi pri-
ma dell'incollaggio definitivo.
Ma passiamo al montaggio: si ini-
Zia, separandola dal resto con un
tronchesino da elettronica, con
dalla parte in fotoincisione piu
grande, ovvero le pareti e la ba-
se del tetto della cassa; si elimina-
no con limetta e carta vetrata fi-
nissima gli sfridi di ottone, curan-

In lato: la lastrina
per realizzare una
delle casse, cosi
come si presenta
appena uscita
dalla bustina. Nel
kit ci sono lastrine
e decalcomanie
per fare tre casse
(carico completo di
un carro P).

In basso: ancora
fasi di lavorazione.
La curvatura del
tetto & meglio ese-
guirla aiutandosi
con un supporto
curvo, come un
tappo cilindrico.

do di non asportare i 5+5 pioletti-
ni di riscontro presenti sui due lati
curvi, questi ci aiuteranno nel po-
sizionare il sovra tetto. Con l'aiu-
to di un flussante si pre-stagna lo
spazio interno della cassa vicino ai
fori dove verranno poi fissati gli
otto montanti di irrobustimento,
tutti i lati interni del tetto e i due
lati aperti della cassa che andran-
no a combaciare con la sua chiu-
sura. Un velo di stagno viene poi
applicato su tutti i montanti e an-
che, esternamente alla cassa, lun-
go i punti dove questi verranno
saldati. Non dimentichiamo di sta-
gnare anche il retro dei due por-
telli di carico del ghiaccio e i due
rilievi, sulla cassa, dove verranno
poi applicati. Questo ci facilitera
le operazioni di saldatura. Dopo
averli staccati con il tronchesino e
aiutandosi sempre con delle pin-
zette, iniziare con la saldatura dei
montanti di irrobustimento. Biso-
gna fare attenzione che non sono
tutti identici: i due piu corti van-
no sul retro, mentre per ogni lato
della cassa vanno posizionati i 2
medi all'esterno e quello piu lun-
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Dove trovare il kit?

Per ora questo kit (lastrine fotoincise e
decal) é reperibile solo diretta-

| mente dal modellista che lo ha

- fatto realizzare. Inviate una email a
TTM (indiirizzo in basso alla pagina
successiva) e vi gireremo la 2

~ richiesta al produttore. (®

go al centro. Non dimenti-
carsi di dare una forma cur-
va alla base del tetto aiutandosi
con un oggetto tondeggiante, io
ho utilizzato il tappo del mio do-
pobarba. Piegare ora i 4 lati della
cassa aiutandosi con una squadra
curando di mantenerne I'allinea-
mento; saldare tra loro operan-
do solo dal retro i due lati aperti
aiutandosi per mantenere forma
e angolazione con del nastro iso-
lante posto all'esterno. Quindi ir-
robustire dall'interno anche gli al-
tri tre spigoli applicando un po’ di
stagno e curando di non ottura-
re i fori presenti. Terminata que-
sta operazione, si puo completa-
re la cassa saldando la base del
tetto lungo tutti e quattro i lati.
Arrivati a questo punto & neces-
sario eliminare lo stagno in ecces-
so operando con un trapanino e
spazzola metallica. Si prende la
parte superiore del tetto, per in-
tenderci quella con i fori per i por-
telloni dove venivano allacciate le
condotte di refrigerazione, la si

Il carro pianale con
il carico completo
di tre casse refrige-
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piega come fatto in precedenza
per la base del tetto e si piegano
le due grondaie a 90 gradi verso
I'alto (come si vede nele immagini
passo passo). Si pre-stagna il tetto
sul retro e curando I'allineamen-
to con i 5 + 5 pioletti e relativi ri-
scontri, lo si applica sulla cassa sal-
dandolo in posizione. Anche qui
si deve effettuare una pulizia dal-
lo stagno in eccesso per spazzola-
mento. Con una puntada0,7 mm
si effettuano 8 fori sulla base del
tetto, due perincavo dove verran-
no poi fissati gli occhielli di solle-
vamento. Si ripassano con punta
da 0,5 mm gli 8 fori sul tetto dove
verranno saldati i tiranti di chiusu-
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ra dei portelli di refrigerazione e i
12 fori sui fianchi della cassa dove
verranno applicati i ganci di anco-
raggio della stessa al pianale. Uti-
lizzando del tondino in ottone da
0,5 mm si realizzano quattro “C”
per il tetto e altrettante “C" peri
fianchi della cassa. Le prime “C”
verranno inserite dall'interno nel
tetto e fatte sporgere per circa 3
mm, quindi vanno saldate in po-
sizione, sempre dall'interno. Su
queste vanno inserite le 4 barre
di tenuta dei coperchi; se neces-
sario si puo allargare questi fori
sempre con la punta da 0,5 mm
e saldare in posizione. Dopo aver
saldato le 4 barre, regolare conun

‘ (/7 ; /// ‘ :;,//
|

FS kS A 8 3
Itatiq § ! B laljy &

‘ Snltm ‘ i J ‘SRI%JN | o A lato: due casse
OMA ! S ( A

ciate in bianco e
con le decalco-
manie applicate.
Sono previste varie
numerazioni. No-
tare i piedi colorati
in nero.
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tronchesino I'altezza dei tiranti a
circa 1 mm, quindi schiacciare con
una pinza piatta i terminaliin ma-
niera da simulare i galletti di chiu-
sura. Inserire e saldare ora sul tet-
to le 4 asole in ottone che simula-
no i ganci di sollevamento. Poi in-
serire le “C"” rimanenti nei fianchi
(fori piu esterni) e saldarle dall’in-
terno come consuetudine. Inseri-
re altri 4 spezzoni di tondino 0,5
mm nel foro centrale e saldarlo.
Gli spezzoni esterni vanno pie-
gati a 90° verso le estremita della
cassa e troncati a misura, mentre
quello centrale é piegato ad anel-
lo. Successivamente vanno saldati
in posizione i due portelli latera-
li di carico del ghiaccio e gli ultimi
due particolari, ovvero le cerniere
e le chiusure del portello di carico
principale. Per ultimo si applica il
fondo della cassa e si piegano ver-
sol'internoi quattro piedi disolle-
vamento della stessa.

Ultimato il lavoro di assemblag-
gio, si consiglia di dare un'ulti-
ma spazzolata generale a tutte le
saldature e di lavare la cassa con
acqua calda e bicarbonato, aiu-
tandosi con un vecchio spazzoli-
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In alto: i punti
dove esequire i fori
come spiegato nel
testo.

In basso: il pianale
P con la cassa
caricata, visto di
lato.
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no da denti, questo per elimina-
re I'azione corrosiva del flussante.
Per togliere anche eventuali trac-
ce di grasso ¢ utile lavare la cassa
condiluente nitro, aiutandosi con
un pennello rigido; mentre chine
ha la possibilita puo irruvidire la
superficie con I'aiuto di una sab-
biatrice per migliorare I'adesione
della vernice.

o Lafinitura

E necessario dare una mano di
primer per migliorare la finitura;
io ne ho provati diversi e ritengo
il Monofiller della Lechler il mi-
gliore, & grigio chiaro, monocom-
ponente a base nitro. Successiva-
mente vanno stese almeno tre
mani molto sottili di bianco se-
milucido, mentre vanno dipinti in
nero semilucido i soli quattro pie-
di di sollevamento; io ho usato i
colorisintetici della Model Master
ma qualsiasi altra buona marcava
benissimo. Dopo I'applicazione
delle decalcomanie eseguita con
I'ausilio del liquido per stenderle
al meglio, ho applicato due ma-
ni molto leggere di finitura tra-
sparente semilucida. La cassa va
poi dotata dei quattro cavi di an-
coraggio per il trasporto. Questi
fanno parte della dotazione della
cassa, un capo é fissato all’anello
centrale, I'altro ai ganci del piana-
le durante il trasporto ferroviario.
Le quattro coppie di supportivan-
no usate per avvolgere i cavi per
non creare intralcio durante la
movimentazione della cassa. Con
un po’ di pazienza riusciremo ad
avere un carico fuori dal comune
per il pianale di TTMkit che non
sfigurera certo nelle nostre com-
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posizioni merci. )




